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Aggloverkehr

Finanzierung bereits geplant — jetzt sucht
der Verband im Parlament Unterstutzung

VON DENIS VON BURG

BERN Die im Verband 6ffentlicher
Verkehr (VOV) zusammenge-
schlossenen Bahnen haben sich
Anfang Woche auf ein Ausbau-
konzept fiir die Eisenbahninfra-
struktur bis 2025 geeinigt, wel-
ches weit {iber die Plane von Ver-
kehrsministerin Doris Leuthard
hinausgeht.

Fiir 6 statt 3,5 Milliarden Fran-
ken wollen die Bahnen nicht nur,
wie Leuthard am Mittwoch erlau-
tert hatte, Fern- und Giiterver-
kehrsangebote verbessern, son-
dern zusatzlich auch massive
Ausbauten der S-Bahn-Systeme
von Bern, Basel und Genf-Lau-
sanne vornehmen. Ziel ist der
Viertelstundentakt. Zudem soll
die Fahrzeit fiir die Pendler-
verbindung Bern-Lausanne auf
unter eine Stunde gesenkt wer-
den. «Wir haben uns auf ein
gemeinsames Konzept geeinigt,
damit der Ausbau nicht am Streit

der Regionen scheitert,» bestatigt
VOV-Direktor Ueli Stiickel-
berger.

Kantonale Verkehrsdirektoren
stehen hinter Projekt

In der Tat legen die Bahnen mit
ihrer Vorwartsstrategie die Basis
fiir eine breite Allianz fiir einen
beschleunigten Ausbau des Eisen-
bahnnetzes. Dieser ist bis jetzt am
regionalen Streit um die richtigen
Projekte gescheitert. Nach dem
Entscheid der Bahnen stellt sich
die Konferenz der kantonalen
Verkehrsdirektoren (KOV) demon-
strativ hinter das Projekt. KOV-
Direktor Benjamin Wittwer: «Der
Bedarf fiir das von den Bahnen
vorgelegte Konzept ist klar ausge-
wiesen. Zum Gliick haben sich die
Bahnen gefunden. Jetzt konnen wir
diesen Vorschlag unterstiitzen.»
Mit dem Projekt werden Agglo-
merationen und die einflussreichen
Lotschberg-Einzugsgebiete Bern,
Nordwestschweiz und West-
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«Politische Mehrheit fiir das Paket sehr realistisch»

Herr Stiickelberger, warum
braucht es einen grésseren
Ausbauschritt im 0v?

Der offentliche Verkehr platzt
aus allen Nahten und ist Opfer
seines eigenen Erfolgs. Fur eine
nachhaltige Verkehrspolitik ist es
notwendig, Uber genligend
Kapazitaten auf der Schiene zu
verfliigen, namentlich in den
Agglomerationen. Ein gut ab-
gestimmter und grosser Ausbau-
schritt ermoglicht ein besseres
Angebot, von dem sehr viele
Kunden Nutzen ziehen werden.
Zudem kann damit die Akzeptanz
der Vorlage bei der anstehenden

Volksabstimmung erhoht werden.

Sehen Sie eine politische
Mehrheit fiir Ihren Vorschlag?
Ein moderat grosserer erster
Ausbauschritt bringt vielen
Landesteilen Vorteile, vorab in

den Regionen Genf-Lausanne,
Bern und Basel. Zudem verkiirzt
sich die Reisezeit zwischen
Lausanne und Bern, wodurch die
ganze Ost-West-Achse profitiert.
Da sich die grossen Transport-
unternehmen inhaltlich einig sind,
wird es wohl kaum Diskussionen
um einzelne Projekte geben.
Deshalb erachte ich eine politi-
sche Mehrheit fiir das inhaltlich
stimmige Paket als sehr realis-
tisch, zumal es realistische Finan-
zierungsmoglichkeiten dafir gibt.
Sie sind in Gesprachen mit den
Kantonen. Wie ist das Echo?
Die Kantone setzen sich klar
fur eine grossere erste Ausbau-
etappe ein. Ich erhielt viele
Rickmeldungen, die begriissen,
dass die Bahnen nun lber
den Inhalt einig sind.

DENIS VON BURG
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schweiz ins Boot geholt. Die Ber-
ner Verkehrsdirektorin Barbara
Egger-Jenzer, welche die Lotsch-
berg-Kantone im VOV-Vorstand
vertritt, macht klar. «Nach der
Einigung der Bahnen werden wir
versuchen, diesen zum Durch-
bruch zu verhelfen.»

Linke und griine Parteien wer-
den dem ambitionierten Ausbau-
programm ohnehin zustimmen.
VCS-Prasidentin Franziska Teu-
scher, deren Verband mit einer
Initiative Druck auf einen be-
schleunigten Bahnausbau macht,
signalisiert Zustimmung. Teuscher:
«Die Stossrichtung stimmt.»

Der Vorschlag der Bahnen
iiberzeugt auch biirgerliche Ver-
kehrspolitiker. Peter Bieri prasi-
diert den grossen tiberparteili-
chen OV-Lobbyverband Litra,
vertritt aber als Zuger CVP-Stan-
derat und Finanzpolitiker auch
finanzpolitische Interessen. Und
fiir Bieri ist klar: «Das Projekt
deckt einen tatsdchlichen Bedarf
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ab. Damit konnen auch Finanz-
politiker iiberzeugt werden.» Vor-
aussetzung sei allerdings, dass
man einen verniinftigen Finanzie-
rungsmodus finde.

Auch den haben die Bahnen
schon parat. Bahninfrastruktur-
bauten werden aus einem Fonds
finanziert, der aus Verkehrsab-
gaben und Bundesdarlehen ge-
aufnet wird. Die Bahnen schlagen
nun vor, dass der Bund auf die
Verzinsung dieser Beitrage ver-
zichtet oder die Riickzahlung er-
streckt. Wiirde man auf die Zin-
sen verzichten oder die Riickzah-
lung um die Halfte verlangsamen,
gébe dies pro Jahr 170 bis 180 Mil-
lionen Franken. Damit kdme bis
2025 die notwendige Summe von
2,5 Milliarden zusammen.

Jetzt suchen Bahnen und Kan-
tone Parlamentarier, die in den
kommenden Parlamentsberatun-
gen mit entsprechenden Antragen
Leuthards defensives Konzept
ausbauen werden.



